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MOTOCYCLETTE A COMMANDE ERGONOMIQUE. 

(5?) La motocyclette selon Tinvention comprend une com- 
mande de debrayage constitute par une poignte tournante 
(2) montee pivotante au niveau de I'extrSmite gauche du 
guidon (1), coaxialement a celui-ci, et une commande de 
frein arriere ou d'un combine de freinage avant/ arrifcre com- 
prenant un levier de commande (4) monte basculant sur la- 
dite poign6e. 

L'invention permet de commander de la main gauche a 
la fois le d6brayage et le frein arriere, ou un combine de frei- 
nage avant/ arriere. 
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10 La pr&ente invention concerne une motocyclette a commande ergonomique 
ainsi qu*un dispositif de commande de debrayage utilise par cette motocyclette. 

Sur les motocyclettes, la commande de debrayage est habituellement effective 
a partir d'un levier actionne par la main gauche, et place sur le cote gauche du 
IS guidon. Le freinage est commande par un levier actionne par la main droite et 
place sur le cote droit du guidon pour le frein avant, et par une p6dale 
actionnSe par le pied droit pour le frein arriere. 

Cette disposition procure des difficultes pour rutilisation du frein arriere dans 
20 certaines situations de roulage : pied droit hors du repose pied, pilote debout, 
pilote changeant de position assise sur sa selle pour freiner ou negocier un 
virage. 

L'invention propose done une solution permettant de rem6dier a ces 
25 inconvenients en utilisant le levier gauche du guidon pour commander le frein 
arriere (ou un combing de freinage avant-arrtere), tout en maintenant la 
commande de debrayage par la main gauche. 

A cet effet, elle propose une motocyclette dont la commande de debrayage 
30 s'effectue grace a une poignee tournante montee pivotante au niveau de 
Textremite gauche du guidon, coaxialement a ce dernier, et dont la commande 
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du frein arri&re est assur£e par rinterm6diaire d'un levier de commande monte 
basculant sur ladite poignde. 

Cette poignee tournante pouira etre reliee a des moyens de conversion 
5 permettant de convertir son mouvement de rotation en un effort de commande 
applicable k 1'organe de commande de Tembrayage par rintermediaire de 
moyens de transmission k distance, par exemple de type m£canique, 
hydraulique ou meme 61ectrique. 

10 Grace a ces dispositions, le pilote utilise le levier situ6 a gauche du guidon 
pour commander le frein arri&re tout en maintenant la commande de debrayage 
par la main gauche, le basculement du levier de frein pouvant s'effectuer 
simultanement avec la rotation de la poignee. On constate en pratique que ces 
deux actions se conjuguent parfaitement et, qu'en consequence, on parvient 

15 ainsi k vaincre le pr6jug6 qui conduisait a rejeter toutes les solutions excluant 
la pedale servant k la commande du frein arriere et le levier de commande de 
debrayage. 

Selon des variantes de realisation de rinvention, les susdits moyens de 
20 conversion pourront comprendre : 

- un mecanisme permettant d'assurer une conversion du mouvement de 
rotation de la poignee en un mouvement rectiligne, la transmission pouvant 
s'effectuer par Vinterm6diaire dun cable ou analogue ; 

25 - un ensemble maitre-cylindre/piston actionne par la poignee connecte par un 
circuit hydraulique a un ensemble cylindre-recepteur/piston d'actionnement 
de Tembrayage ; 

- un syst&me d'assistance permettant de diminuer Teffort a fournir par le 
pilote, 

30 

De meme, la commande de frein a partir du levier pourra etre assuree par un 
systeme a cable ou par un systeme hydraulique. 
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Un levier fix6 rigidement & la poign6e tournante pourra etre pr£vu pour 
commander seul l'embrayage sans utiliser le levier de frein arrtere. 

5 Un mode d'ex£cution de Tinvention sera d6crit ci-apres, a titre d'exemple non 
limitatif, avec reference aux dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une vue schematique de dessus d'une motocyclette selon 
Tinvention ; 

10 

La figure 2 est une vue g6n6rale du dispositif de commande de 
debrayage mont6 sur un guidon ; 

La figure 3 repr&ente un dispositif de commande de debrayage a 
15 cable ; 

La figure 4 est une coupe transversale selon A/A de la figure 3 ; 

La figure 5 represente une variante du dispositif de commande de 
20 d6brayage k cable ; 

La figure 6 represente un dispositif de commande de debrayage 
hydraulique ; 

25 La figure 7 represente un dispositif de commande equipe tfune 

assistance au debrayage. 

Dans cet exemple, la motocyclette, de structure generale classique, comprend 
un syst&me de commande faisant intervenir : 

30 
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- sur rextremite droite du guidon 1, un ensemble comportant une poignee 
rotative P servant k la commande de l'acc616rateur ainsi qu'un levier de 
commande du frein avant, ce levier L etant independant de la poignee P ; 

- sur l'extremite gauche du guidon, une poignee rotative 2 de commande de 
5 debrayage et un levier 4 de commande de frein arrtere monte pivotant sur la 

poignee 2 autour d'un axe 7 ; 

- k proximity du cale-pied gauche CG, le selecteur de vitesse S V. 

La pedale de frein arrtere qui est habituellement situ^e a proximite du cale- 
10 pied droit CD a ete supprimee. 

D'une fa?on plus precise, l'ensemble monte sur l'extremite gauche du guidon 1 
peut comprendre, comme illustre sur les figures 2 a 4 : 

15 - la poignee tournante 2 enfilee a l'extremite du guidon 1, sur laquelle est fix6 
rigidement un poussoir 8 et pouvant toumer autour du guidon 1. 

- un syst&ne de commande de frein arrtere 3 hydraulique ou a cable actionn6 
par le levier 4, fixe rigidement a la poignee tournante 2. 

- un boitier de commande de debrayage 5 fixe rigidement au guidon 1 . 
20 - un levier de debrayage 6 mont6 rigidement sur la poignee tournante 2. 

- un renvoi 9 monte rotatif dans le boitier 5 autour d f un axe 10 solidaire du 
boitier et sur lequel le poussoir 8 vient en appui. 

- un cable de debrayage 1 1 accroche au renvoi 9, coulissant dans une gaine 
12 maintenue en butee sur un arret de gaine 13 integr6 au boitier 5. 

25 

Grace a ces dispositions, pour actionner le frein arriere, le pilote tire suivant la 
direction DI sur le levier 4 qui pivote autour de Taxe 7, ce qui commande la 
colonne hydraulique ou le cable de frein arriere. 

30 Pour debrayer, le pilote pousse sur le levier 4 suivant la direction D2 ou sur le 
levier 6 suivant la direction D3, ce qui entraine la poignee tournante 2 en 
rotation autour du guidon 1 suivant la fleche R. Dans sa rotation, la poignee 2 
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entraine le poussoir 8 qui fait pivoter le renvoi 9 autour de l'axe 10 ; le renvoi 
9 tire sur le cable 1 1 ce qui entraine le debrayage. 

Pour embrayer, le pilote relache son effort sur le levier 4 suivant la direction 
5 D2, ou sur le levier 6 suivant la direction D3, ce qui ramene la poign6e 
tournante 2 en position embrayee puisque le ressort d'embrayage tire sur le 
cable 1 1, le renvoi 9, le poussoir 8, et la poignee tournante 2. 

L'amplitude du mouvement du cable est controtee par une but6e 14 en position 
10 embrayee et par une butee 15 en position debrayee. Ces butees sont int6gr6es 
au boitier 5. La poign6e tournante 2 est maintenue en translation sur le guidon 
1 par rintermediaire du poussoir 8 qui est guide dans une lumiere 16 rdalisee 
dans le boitier 5. 

15 Selon la variante de realisation illustr^e figure 5, la poignee tournante 2 est li6e 
rigidement a un arret de cable 17 qui tire directement sur le cable de debrayage 
11. 

Selon la variante de realisation illustree figure 6 et adaptee a une commande de 
20 ddbrayage hydraulique, la poign6e tournante 2 est lide rigidement a un 
poussoir 18 qui entraine une bielle 19 qui fait coulisser un piston hydraulique 
20 dans un cylindre hydraulique 21 integre au boitier 5. Le liquide hydraulique 
22 est transfer^ vers le rScepteur hydraulique de debrayage par le circuit 
hydraulique 23. 

25 

Selon la variante de realisation illustree figure 7, un ressort d'assistance 24, 
fixe a une extr&nite au renvoi 9 et a Tautre extremite au boitier 5, maintient le 
renvoi 9 verrouille en position embrayee, et assiste Taction de debrayage en 
ajoutant son effort a celui du pilote apres que le renvoi 9 ait decrit un angle a 
30 (structure de genouillere a fonctionnement bi-stable). 
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REVENDICATIONS 



1) Motocyclette prtsentantune structure generate classique, 



caracteriste en ce qu'elle comprend une commande de debrayage constitute 
5 par une poignde tournante (2) montee pivotante au niveau de l'extremitt 
gauche du guidon (1), coaxialement a celui-ci, et une commande de frein 



caracttriste en ce qu'elle comprend un mtcanisme de commande de debrayage 
actionnt par la poignte tournante (2), ce mecanisme etant integrt dans un 
boitier (5) rigidement fix6 au guidon (1). 



caracterisfe en ce que le mecanisme de commande de debrayage (5) actionne 
un cable de debrayage. 

4) Motocyclette selon la revendication 2, 

20 caract6ris6e en ce que le mecanisme de debrayage du boitier (5) actionne un 
syst6me hydraulique de debrayage. 

5) Motocyclette selon la revendication 1, 

caract6risee en ce qu'elle comporte un levier (6) lit rigidement a la poignee 
25 tournante (2) et permettant au pilote de debrayer en appuyant sur le levier (6). 

6) Motocyclette selon la revendication 3, 

caracterisee en ce que le mecanisme de debrayage du boitier (5) est actionne 
par un poussoir (8) lie rigidement a la poignee tournante (2), et comporte un 
30 renvoi (9) tournant autour de I'axe (10) tirant sur le cable de dtbrayage (1 1). 



arriere ou d*un combind de freinage avant-arriere comprenant un levier de 
commande (4) montt basculant sur ladite poignte (2). 



2) Motocyclette selon la revendication 1, 



15 



3) Motocyclette selon la revendication 2, 
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7) Motocyclette selon la revendication 3, 
caract£ris6e en ce que le mecanisme de debrayage du boitier (5) comporte un 
arret de cable (17) \\6 rigidement a la poignee tournante (2), et tirant 
directement sur le cable de debrayage (11). 



8) Motocyclette selon la revendication 4, 

caract£ris£e en ce que le mecanisme de debrayage du boitier (5) est actionne 
par un poussoir (18) l\6 rigidement k la poignee tournante (2), et comporte un 
piston hydraulique (20) coulissant dans un cylindre (21) rempli de liquide 
10 hydraulique (22) qui actionne un recepteur hydraulique situ6 a proximite de 
Tembrayage. 

9) Motocyclette selon la revendication 6, 

caracterisee en ce que le mecanisme de debrayage comprend un ressort (24), 
15 fix6 & une extr6mit6 au renvoi (9) et a l'autre extremite au boitier (5), ce 
ressort (24) assistant Taction de debrayage en ajoutant son effort a celui 
d6velopp6 par le pilote aprfcs que le renvoi (9) ait decrit un angle a. 



20 caract6rise en ce qu f il comprend une poignee tournante (2) montee pivotante 
au niveau de Textrdmitd gauche du guidon (1), coaxialement a celui-ci et un 
mecanisme de commande de debrayage actionne par la poignee tournante (2). 



25 caracterise en ce qu'il comporte un levier (6) rigidement lie a la poignee 
tournante (2) et permettant au pilote de d6brayer en appuyant sur le levier. 



5 



10) Dispositif de commande de debrayage pour motocyclette, 



1 1) Dispositif selon la revendication 10, 



30 



12) Dispositif selon Tune des revendications 10 et 1 1, 
caracterisd en ce que sur ladite poignee (2) est monte basculant un levier de 
commande de frein (4). 



REPUBLIQUE FRANQAISE 



2770821 



INSTITUT NATIONAL 
dela 

PROPRIETE INDUSTRIELLE 



RAPPORT DE RECHERCHE 

PRELIMINAIRE 

etaWi sur la base des demieres revendioations 
deposees avant le commenoemenl de la recherche 



N* (renreglstremont 
national 



FA 548839 
FR 9714127 



Categoric 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Citation du dooument aveo indication, en oaa de betoin, 
des parties pertinentes 



R»vertdcat torts 
goncerneee 
delademande 
examine 



US 3 896 680 A (SHOEMAKER) 29 juillet 1975 

* colonne 2, ligne 1 - ligne 44; figures * 

FR 2 735 440 A (HONDA) 20 decembre 1996 

* page 6, ligne 31 - page 7, ligne 19 * 

* page 9, ligne 29 - page 10, ligne 15; 
figures 1,4 * 

US 4 875 386 A (01CKERS0N) 24 octobre 1989 

* revendication 1; figures * 

FR 740 562 A (DAUNAY) 27 janvier 1933 

* page 1, ligne 43 - ligne 53; figures * 

US 4 633 726 A (CHANG) 6 janvier 1987 

* colonne 2, ligne 23 - ligne 42; figures 



DE 16 05 793 A (PORTER IE) 27 mai 1970 
* page 5, ligne 8 - page 6, ligne 8; 
figures * 



10 

1-3,6,11 
4,9 

1-3,6,11 



12 



9 tfachevemenl de la recherche 

15 juillet 1998 



OOMAINES TECHNIQUES 
RECHERCHES (lnt.CL.6) 



B62K 



Examtaalour 

Grunfeld, M 



CATEGORIE OES DOCUMENTS CfTES 

X : partioulierement pertinent a lui seut 

Y • partioulieremarrt pertinent en oombinaieon aveo un 

autre document de la meme oategorie 
A : pertinent a renoontre <fau moint une revendioabon 

ou arriere-plan teohnologique general 
O : divulgation non-eorite 

P : document interoaiaire 



T • theorie ou prinoipe a la bate de [Invention 

E : document de brevet benefioiant dune date onterieure 

a la date de depot et qui n'a ete public qu'a oette date 

de depot ou qu'a une date posterieure. 
D : cite dant la demand* 
L : cite pour cfautre* rakont 



i* Vrnerrire* de'la'rneme familie, document oorrespondant 



